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dB Drag Racing Wettbewerb

dB Drag Racing ist ein Auto-Sound-Wettbewerb, bei dem ein Teilnehmer gegen einen anderen Teilnehmer im Wettkampf antritt, um zu
sehen, wer die lautere Auto-Hifi-Anlage hat.

Die dB Drag Racing Vereinigung (ABDRA) legt grof3en Wert darauf, dass die Regeln fur diesen Wettbewerb dB Drag Racing umfassend und
unmissverstandlich wie nur méglich sind. Sollten doch Teilnehmerfahrzeuge auf3erhalb dieser Regeln gebaut sein, so wird der Head Judge
darliber im Interesse des dB Drag Racing entscheiden, wie und ob der Teilnehmer starten darf. Es ist dem Teilnehmer seine Pflicht, diese
Regeln zu verstehen und sich an die Entscheidungen zu halten, die vom Head Judge getroffen werden.

dB Drag Racing Gebote

. Der Teilnehmer darf niemals seine Auto-Hifi-Anlage in einer Weise in Betrieb nehmen, dass das Umfeld gestort wird.
. Der Teilnehmer darf niemals seine Auto-Hifi-Anlage in einer Weise in Betrieb nehmen, dass er sich selbst oder seine
Insassen verletzen konnte.
Der Teilnehmer darf niemals seine Auto-Hifi-Anlage in einer Weise in Betrieb nehmen, dass er gegen das Gesetz verstoft.
Der Teilnehmer gibt sein Bestes um den Sport des dB Drag Racing in positiver Art und Weise zu reprasentieren.
Der Teilnehmer wird sich wahrend einer Veranstaltung stets professionell verhalten.
Der Teilnehmer gibt sein Bestes um die Firmen und Einzelhandler die diesen Sport férdern zu unterstiitzen.
Der Teilnehmer wird sich immer an die dB Drag Racing Regeln halten und wird sein Bestes geben um daflr zu sorgen, dass
sich andere Teilnehmer wahrend des Wettbewerbes an die Regeln halten.

Sicherheits Richtlinien

Die Sicherheit der Teilnehmer, Judges und Zuschauer bei einer dB Drag Racing Veranstaltung ist von grof3ter Bedeutung. Der Bediener des
Teilnehmerfahrzeuges hat groRRe Pflicht, fir sich selbst und sein Umfeld, die Sicherheit zu gewahrleisten. Der Teilnehmer sollte schon im
Vorfeld einer dB Drag Racing Veranstaltung die folgenden Aufgaben verstehen.

. Der Teilnehmer muss dafur Sorge tragen, dass er weder sich selbst oder einer anderen Person in seinem Umfeld Schaden
zugeflgt.

. Auto-Hifi-Anlagen sind in der Lage extrem Laute Tone/Gerdusche zu produzieren. Der Teilnehmer darf niemals seine Anlage
so betreiben, dass er weder sich selbst noch andere Personen diesen extrem lauten Ténen/Gerduschen aussetzt. Aulerdem kann
das laute Horen dieser Auto-Hifi-Anlagen wéhrend der Fahrt verhindern, dass der Fahrer z.B. Rettungsfahrzeuge 0.a. hort. Der
Teilnehmer sollte stets seine Auto-Hifi-Anlage so betreiben, dass zu keiner Zeit die Sicherheit im StraBenverkehr gefahrdet ist.

. Showeinbauten der Auto-Hifi-Anlagen kdnnen die Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussen. Auch wenn die Auto-Hifi-Anlage
von einer anderen Person eingebaut wurde, liegt die Pflicht letztendlich beim Teilnehmer sich zu vergewissern, dass der Einbau
sicher ist. Besondere Achtung gilt bei elektrischen Verkabelungen. Alle Stromkabel sollten ausreichend abgesichert sein und an
der Batterie zusammenlaufen, um die Gefahr eines Brandes zu minimieren. Sound Komponenten wie Lautsprecher, Verstérker,
Anlagen, etc. sollten so am Wagen festgemacht werden, dass Verletzungen oder Schaden im Falle eines Unfalls verhindert
werden. Fahrzeuge, die strukturell modifiziert wurden, um die Anlage unterzubringen, oder Fahrzeuge, die die maximalen Grenzen
des Gesamtgewichts, wie im Fahrzeugschein eingetragen, Uberschreiten sollten niemals auf 6ffentlichen Straf3en gefahren
werden.

Die dB Drag Racing Vereinigung und ihre Tochtergesellschaften sind nicht befahigt, die Sicherheit und/oder Legalitat eines gegebenen
Teilnehmerfahrzeugs zu ermitteln/ festzustellen. Als solcher kann die dB Drag Racing Vereinigung und ihre Tochtergesellschaften nicht
fur Unfélle, Zerstérungen oder Verletzungen, die sich bei einer dB Drag Racing Veranstaltung ereignen, verantwortlich gemacht werden.
Bei Teilnahme an einem dB Drag Racing Wettbewerb stimmt der Teilnehmer zu, die volle Verantwortung fiir seine oder ihre
Handlungen, wéhrend der Teilnahme an einem dB Drag Racing Wettbewerb, zu tlbernehmen. Die dBDRA ermutigt die Teilnehmer
dringend dazu, ihre Fahrzeuge und Anlagen in einer Art und Weise in Betrieb zu nehmen, dass es im Einklang mit den Gesetzten
geschieht. Deutliche Missachtung der Sicherheit wird die Disqualifikation zur Folge haben und spéateren Ausschluss aus der
Veranstaltung.




Abschnitt 1 - Basis Regeln
1.1 Wahrend des Wettbewerbes kann der Teilnehmer seine Musikquelle selbst wahlen.

. Diese Quelle schlief3t MC, CD, DVD, Video, VCP, MP3, Radio und andere Wiedergabegerate ein, die ausdriicklich fir 12V Einsatze entwickelt
worden sind.

Das Tonsignal kann aus Musik, Testtonen oder jedem anderen aufgenommenen Geréausch bestehen.

Dieses Tonsignal kann von kommerziellen Musikquellen oder von selbst aufgenommenen Musikquellen stammen.

Frequenzdoppler, Tongeneratoren, und/oder &hnliche Geréate sind verboten.

Auf allen dB Drag Racing Multi-Point Veranstaltungen muss die ,dB Jams Volume 7“ CD benutzt werden.

Der Teilnehmer kann seine Anlage selbst wéhlen.

Bei einer Multi-Point Veranstaltung begrenzt sich die Messung auf 20-80Hz. Wird ein Wert auRerhalb dieses Messbereichs abgegeben, so ist
diese Messung ungultig. Auf3er bei den Eliminationsrunden kann der Teilnehmer erneut starten. Tritt dieser Verstol3 innerhalb der Eliminationsrunden
auf, liegt es am Head Judge, ob der Start wiederholt wird.

Einstellarbeiten an der Anlage sind wahrend der Messung erlaubt, solange keine andere Regel verletzt wird.
Die Frequenzen missen durch Lautsprecher reproduziert und tbertragen werden.
Luftkompressoren, Explosionsvorrichtungen, Gase und &hnliches sind ausdriicklich verboten.

1.3 Ein Wettbewerbsfahrzeug kann am Wettbewerb teilnehmen, wenn es die folgenden Punkte erfillt:

. Teilnehmer starten in der Super Street oder Extreme Klasse. Teilnehmer die in der Street oder Street Max Klasse starten, dirfen in der Lane den
Motor nicht laufen lassen. Siehe dazu auch noch Punkt 2 Teilnehmer Klassifizierung.

Das Fahrzeug und die Anlage dirfen nicht den Juror, Teilnehmer, oder den Zuschauer gefahrden.

Die Handbremse des Teilnehmerfahrzeuges muss wahrend der Messung angezogen sein.

Die Rader mussen gesichert werden.

Die Motorhaube des Teilnehmerfahrzeuges muss wahrend der Messung geschlossen sein.

Die Motorhéchstdrehzahl wahrend der Messung betragt max. 2.000 U/min.

Wenn ein Teilnehmer die Fahrzeugtiuren in der Messlane verschraubt, verklammert oder verspannt, muss ein zuséatzlicher ,Not - Aus — Schalter*
(Motor ) auBBerhalb des Fahrzeuges einfach zu erreichen sein, sofern der Teilnehmer mit laufendem Motor in der Lane steht.

Es ist die Pflicht des Teilnehmers die oben aufgelisteten Bedingungen zu befolgen. Teilnehmer, die diese aufgelisteten Bedingungen nicht befolgen,
werden von der Veranstaltung disqualifiziert.

1.4 Der Teilnehmer muss sich wahrend der Messzeit auRerhalb des Wettbewerbsfahrzeuges begeben und alle Fenster, Tiren und sonstigen
Offnungen des Fahrzeuges schlieRen.

Der Teilnehmer kann wéhrend der Messung im Fahrzeug bleiben, vorausgesetzt:

. er tragt wahrend der gesamten Messzeit einen ausreichenden Gehdrschutz, zieht der Teilnehmer den Gehérschutz wahrend der Messzeit ab,

kann er vom Head Judge disqualifiziert werden.

. Der Schalldruck darf 140,0 dB nicht iiberschreiten. Uberschreitet der gemessene Wert 140,0 dB, wird das System 140,0 dB speichern. Es wird
ausdrucklich darauf hingewiesen dass temporére oder bleibende Gehérschaden auftreten kénnen, sofern der Teilnehmer im Fahrzeug sitzen bleibt.

1.5 Nachdem der Head Judge die Messung startet, hat der Teilnehmer 30 Sekunden Zeit, seinen SPL- Wert abzugeben. Das Messsystem speichert
fur jeden Teilnehmer den héchsten Wert.

. Der Veranstalter kann fir einen Single-Point Event das Enduroformat starten. Dabei wird dann der Durchschnittswert innerhalb der 30
Sekunden gemessen.

1.6 Das Fahrzeug darf der Teilnehmer wahrend der Messzeit nicht 6ffnen. Wird das Fahrzeug wahrend der Messzeit gedffnet, so ist dieser Lauf
ungultig und der Teilnehmer kann wahrend den Qualifikationsrunden nach Absprache mit dem Head Judge den Start wiederholen, wahrend den
Eliminationsrunden wird der Teilnehmer disqualifiziert.




Abschnitt 2 - Teilnehmer Klassifizierungf

Der Teilnehmer wird anhand der Art der Komponenten des Soundsystems und nach Fahrzeugumbauten klassifiziert. Fir spezielle
Beschréankungen hinsichtlich der Fahrzeugumbauten in jeder Klasse, siehe Punkt 3-5 spater in diesem Regelwerk.

2.1 Die dBDRA versteht Lautsprecher mit einem maximalen Durchmesser von 20cm oder gréRer als Woofer.

2.2 Ein Lautsprecher ab angegebenen 20 cm Durchmesser zahlt als Woofer, egal wo er im Fahrzeug montiert ist oder ob er betriebsbereit ist
oder nicht.

Zuséatzlich gilt: Jeder Woofer (auch wenn unsichtbar), ob in Isobaric, Bandpass oder &hnlichen Gehdusen wird gezahlt. Passive
Membranen, Bassreflexrohre oder andere Offnungen z&hlen nicht als Woofer.

Falls der Durchmesser des grof3ten Lautsprechers im Soundsystem des Teilnehmers kleiner ist als 20 cm, werden alle weiteren
Lautsprecher, die zur Bass-Erzeugung verwendet werden, wie Woofer behandelt.

2.3 ,Scheinwoofer” sind streng verboten. Wenn ein Teilnehmer ,Scheinwoofer” installiert hat und dadurch eine falsche Klassifizierung
herbeifihrt, kann der Head Judge entscheiden, ob der Teilnehmer neu klassifiziert wird oder disqualifiziert wird.

Zum Beispiel: Ein Teilnehmer der normalerweise in der SS 1-2 starten wirde, und durch zu laute Konkurrenz der Meinung ist keine
Chance in der SS 1-2 auf einen Sieg hat, sich weitere Woofer eines anderen Teilnehmers leiht um sich in einer htheren Klasse
einstufen zu lassen. Dadurch hat die Anlage mehr Woofer als die eigentliche Anlage. Solche Aktivitaten sind strengstens verboten.
(Rucksitz legen)

2.4 Der Teilnehmer kann nur in einer Klasse wahrend eines Wettbewerbes starten.

Zusatzliche Richtlinien: Ein Teilnehmer darf keine Fahrzeugflotte (2 oder mehr) zu Veranstaltungen senden um Punkte fur das
Finale fur eine Mitgliedsnummer zu sammeln.

Teilnehmer mussen ihr Fahrzeug personlich begleiten. Ein Teilnehmer kann nicht sein Fahrzeug durch einen Bekannten am
Wettbewerb teilnehmen lassen, wahrend er selber zu Hause bleibt.

2.5 Die Standartklassen fur dB Drag Racing sind wie folgt.

Street Klasse:

Street A Klasse — Es darf maximal eine Endstufe verwendet werden. Es dirfen maximal zwei elektrische Leitungen ( 1x Plus und 1x Minus)
verwendet werden, um die Endstufen mit dem(den) Woofer(n) zu verbinden

Ein 30 cm Woofer (12%)
ODER zwei 25cm Woofer (10%)
ODER drei 20cm Woofer (8“)

Street B Klasse — Es dirfen maximal zwei Endstufen verwendet werden. Es diirfen maximal vier elektrische Leitungen ( 2x Plus und 2x
Minus) verwendet werden, um die Endstufe(n) mit dem(den) Woofer(n) zu verbinden

Ein 38 cm Woofer (15%)

ODER zwei 30cm Woofer (12%)
ODER drei 25cm Woofer (10
ODER vier 20 cm Woofer (8%)

Street C Klasse — Es durfen maximal vier Endstufen verwendet werden. Es dirfen maximal acht elektrische Leitungen ( 4x Plus und 4x
Minus) verwendet werden, um die Endstufe(n) mit dem(den) Woofer(n) zu verbinden

Ein 46 cm Woofer (18)

ODER zwei 38 cm Woofer (15%)
ODER vier 30cm Woofer (12)
ODER sechs 25cm Woofer (10%)
ODER acht 20 cm Woofer (8%)

Weitere Richtlinien fur die Street Klasse:




. Endstufen die nicht verwendet werden um Subwoofer zu betreiben werden nicht gezahit.

. Endstufen die in einer Art und Weise konstruiert wurden um die Einschrdnkungen der maximal erlaubten Endstufenanzahl in
den einzelnen Klassen zu umgehen, kénnen vom Wettbewerb ausgeschlossen werden, oder als mehrere Endstufen gezahlt
werden.

Mehr Informationen zu diesem Thema unter: http://www.termpro.de

. Subwoofer dirfen nicht mehr als 2 Schwingspulen pro Woofer besitzen

. Lieferwagen und kommerziell verwendete Fahrzeuge sind von der Street Klasse ausgeschlossen.

Street Max Klasse:

Street Max 1-2 Klasse — 1-2 Woofer. Es durfen maximal zwei Endstufen verwendet werden. Es durfen maximal vier elektrische Leitungen (
2x Plus und 2x Minus) verwendet werden, um die Endstufen mit dem(den) Woofer(n) zu verbinden

Street Max 3-4 Klasse — 3-4 Woofer. Es durfen maximal vier Endstufen verwendet werden. Es diirfen maximal acht elektrische Leitungen (
4x Plus und 4x Minus) verwendet werden, um die Endstufe(n) mit dem(den) Woofer(n) zu verbinden

Weitere Richtlinien fir die Street Max Klasse:

. Endstufen die nicht verwendet werden um Subwoofer zu betreiben werden nicht gezahilt.

. Endstufen die in einer Art und Weise konstruiert wurden um die Einschrankungen der maximal erlaubten Endstufen in den
einzelnen Klassen zu umgehen, kdnnen vom Wettbewerb ausgeschlossen werden, oder als mehrere Endstufen gezahlt werden.
Mehr Informationen zu diesem Thema unter: http://www.termpro.de

. Subwoofer dirfen nicht mehr als 2 Schwingspulen pro Woofer besitzen

Super Street Klasse:

Super Street 1-2 NW Klasse: 1-2 Woofer ohne Schallwand
Super Street 1-2 Klasse: 1-2 Woofer

Super Street 3-4 Klasse: 3-4 Woofer

Super Street 5+ Klasse: 5 oder mehr Woofer

Extreme Klasse:
Extreme 1 Klasse: 1 Woofer
Extreme 2 Klasse: 2 Woofer

Extreme 3-4 Klasse: 3-4 Woofer
Extreme 5+ Klasse: 5+ Woofer

Monster Klasse

Monster Klasse

Wichtig: Diese Klassen gelten auf allen offiziellen dB Drag Racing Multi-Point Veranstaltungen. Fir die Eliminationsrunden sollten immer 8
Teilnehmer in jeder Klasse am Start stehen. Die Klassen kénnen nach Einschatzung des Head Judges kombiniert und zusammengelegt
werden, wenn die Anzahl der Anmeldungen keine Einzelklassen rechtfertigt.



http://www.termpro.de/board.php?boardid=6&sid=14b8791535a488f149cee02e78a858e0
http://www.termpro.de/board.php?boardid=6&sid=14b8791535a488f149cee02e78a858e0

Abschnitt 3 - Fahrgastzelle

3-1 Die Fahrgastzelle und der H6r/Messraum mussen ein und dasselbe sein. Ziel: Messungen sollten in der Fahrgastzelle durchgefuhrt
werden.

3-2 Keine Trennwand oder andere Barrieren diirfen den Fahrgastraum teilen.

3-3 Die Frontscheibe und die Vordertiiren missen eine unbehinderte Begrenzung der Fahrgastzelle sein. Ziel: Die Hérumgebung sollte dem
einen typischen Auto &hneln, in der die Tiren und die Frontscheibe als ,Wéande" der Hdrumgebung dienen.

3-4 Die GroRRe (das Volumen) des Fahrgastraums darf sich wahren der Veranstaltung nicht verandern. (z.B. Das Woofergehause darf sich
nicht nach vorne bewegen lassen, Airbags durfen nicht ausgeldst werden, etc.)

3-5 Der Luftdruck im Innenraum des Fahrzeugs darf nicht mit Hilfe von Gasen oder Flussigkeiten erhdht bzw. gesenkt werden. AuRerdem
darf die Luft im Innenraum des Fahrzeugs nicht durch ein Gas oder eine Flussigkeit ersetzt werden.

3-6 Nichts darf die Aufstellung des Messsensors und die Benutzung der Schablone fiir den Messsensor beeintrachtigen.

3-7 Alle reflektierenden Flachen mit Ausnahme von Frontscheibe und Armaturenbrett miissen mindestens 30,5 cm vom Messsensor entfernt
sein. Ziel: Reflektierende Flachen diirfen die Messung nicht beeinflussen.

3-8 Das Ausmal’ der erlaubten Modifikationen der Fahrgastzelle wird durch die Klasse festgelegt, in der der Wettbewerber startet (Mehr dazu
unter der Rubrik 2 - ,Wettbewerber Klassifizierung“ weiter vorne in diesem Regelwerk).

Zusatzliche Richtlinien:

. Das Wort Modifikation beschreibt Veranderungen, die am Fahrzeug vorgenommen wurden, um die Anlage unterzubringen
oder den Messwert zu verbessern.

Beispiele von Modifikationen der Fahrgastzelle:
Die Original Frontscheibe ersetzen
Das Original Armaturenbrett ersetzen
Die Original Sitze ersetzen
Die Turverkleidungen verstarken
Fahrzeugbodenerhéhungen und Himmelabsenkungen
Entfernung oder Ersetzen der Original Mittelkonsole

Eine spezielle Anmerkung zum &quivalenten Ersatz

. Es gibt mehrere Bereiche im Regelwerk, wo der Ausdruck ,aquivalenter Ersatz" benutzt wird.

. Ein Austauschteil kann als aquivalenter Ersatz angesehen werden, wenn er sowohl in der Form als auch in der Funktion dem
Originalteil sehr ahnelt. Dies beinhaltet auch die Steifigkeit, Optik und Grol3e.

. Wenn also ein Wettbewerber beispielsweise die Tirverkleidungen seines Fahrzeuges ersetzt, darf der Ersatz dafiir ein 3,2
mm dickes, mit Bezugsmaterial bezogenes GfK-Teil sein, sofern die Steifigkeit, Optik und GréR3e dem Originalteil &hnelt.
Andererseits ware eine Turverkleidung aus 2 cm dickem MDF nicht erlaubt, da die Steifigkeit vom Originalteil abweicht.

Eine spezielle Anmerkung zum Einbau von Lautsprechern, welche keine Subwoofer sind
. Lautsprecher, die von kleinerem Durchmesser als 20 cm sind, dirfen tUberall im Fahrzeug verbaut sein, sofern ihr Einbau
keine andere Regel verletzt.
. Es ist erlaubt, die Tirverkleidung im Bereich der Lautsprecher, die in der Tur eingebaut sind, zu verstarken.

. Lautsprecheraufnahmen wie beispielsweise Ausformungen aus GfK oder andere Veranderungen, die zur Unterbringung der
Lautsprecher dienen, sind ebenso erlaubt.

Fahrgastzelle in der Street Klasse:
3-8a Modifikationen der Fahrgastzelle sind verboten
Zusétzliche Richtlinien:

Der originale Himmel (oder ein aquivalenter Ersatz) muss am Ursprungsort vorhanden sein.




. Die originalen Turverkleidungen (oder ein aquivalenter Ersatz) missen am Ursprungsort sein.

- Der originale Teppich (oder ein &quivalenter Ersatz) miussen am Ursprungsort sein.

. Eine Dammung des Fahrzeuges zur Vibrationsreduzierung ist erlaubt, sofern es der Installationsweise des
Fahrzeugherstellers entspricht.

. Die maximale Dicke des verwendeten Dédmmmaterials darf 4 mm nicht Uberschreiten. Das Dammmaterial darf aus Matten,
Spriihdammung oder einer Kombination von beidem bestehen. Maximal dirfen 2 Lagen von Dammmatten verbaut sein, auch
wenn die Dicke der Matten dann weniger als 4 mm betragt.

. Sparsames Ausschaumen von kleinen Offnungen oder zur Vibrationshemmung ist erlaubt, jedoch nicht von Hohlraumen
oder gréRBeren Aussparungen (wie beispielsweise in Armaturenbrett oder Tiren).

3-8b Die Anlage darf nicht die normale Handhabung und/oder Funktion des Fahrzeuges stéren

3-8c Die Sitzlehnen diirfen zur Messung umgeklappt werden, jedoch nicht aus dem Fahrzeug entfernt werden. Wettbewerber die ihre Sitze
umgelegt haben, miissen in der Lage sein zu zeigen, dass der Einbau der Anlage die normale Funktion der Sitze nicht beeintrachtigt.

Zusatzliche Richtlinien:

. Der Sitz muss zu jeder Zeit mindestens 30,5 cm vom Messsensor entfernt sein.
. Falls ein Fahrzeug mehr als zwei Sitzreihen besitzt, darf der Teilnehmer die zuséatzliche Dritte (oder weiter hinten liegende)
Reihe nach eigenem Ermessen entfernen.

3-8d Ist das Fahrzeug ein Pick-Up, wird auf die ,normale Funktion® bei hinter den Frontsitzen eingebauten Klappsitzen verzichtet.

Zusatzliche Richtlinien:
. Dieser Verzicht trifft nur auf Pick-Ups zu, die Klappsitze hinter den Frontsitzen haben.
. Ein Klappsitz z&hlt als einer, sofern ein Originalsitz sich zur Seite oder zur Riickwand der Fahrgastzelle hochklappen lasst.
. Klappsitze dirfen nicht ausgebaut werden, jedoch diirfen sie zum Einbau der Anlage hochgeklappt sein.

Fahrgastzelle in der Street Max Klasse:
3-9a Modifikationen der Fahrgastzelle vor der B-Saule sind verboten
Zusatzliche Richtlinien:

Der originale Himmel (oder ein &quivalenter Ersatz) muss am Ursprungsort vorhanden sein.

Die originalen Turverkleidungen (oder ein &quivalenter Ersatz) missen am Ursprungsort sein.
. Der originale Teppich (oder ein aquivalenter Ersatz) missen am Ursprungsort sein.
. Eine Dammung des Fahrzeuges zur Vibrationsreduzierung ist erlaubt, sofern es der Installationsweise des
Fahrzeugherstellers entspricht.
. Die maximale Dicke des verwendeten Dammmaterials darf 4 mm nicht Uberschreiten. Das Dammmaterial darf aus Matten,
Sprihdammung oder einer Kombination von beidem bestehen. Maximal dirfen 2 Lagen von Dammmatten verbaut sein, auch
wenn die Dicke der Matten dann weniger als 4 mm betragt.
. Sparsames Ausschaumen von kleinen Offnungen oder zur Vibrationshemmung ist erlaubt, jedoch nicht von Hohlraumen
oder groReren Aussparungen (wie beispielsweise in Armaturenbrett oder Tiren).

3-9b Die vorderen Sitzlehnen dirfen zur Messung umgeklappt werden, jedoch nicht aus dem Fahrzeug entfernt werden. Die hinteren Sitze
durfen umgeklappt ODER entfernt werden.

Fahrgastzelle in der Super Street Klasse

3-10a Modifikationen der Fahrgastzelle vor der B- Saule sind verboten

Zusatzliche Richtlinien:

. Der originale Himmel (oder ein aquivalenter Ersatz) muss vor der imaginaren Linie am Ursprungsort vorhanden sein.

. Die originalen Turverkleidungen (oder ein aquivalenter Ersatz) missen vor der imagindren Linie am Ursprungsort sein.

- Der originale Teppich (oder ein &quivalenter Ersatz) miissen vor der imaginaren Linie am Ursprungsort sein.

. Eine Dammung des Fahrzeuges zur Vibrationsreduzierung ist erlaubt, sofern der Installationsweise des Fahrzeugherstellers
entspricht.

. Die maximale Dicke des verwendeten Dammmaterials darf im Bereich vor der imaginéren Linie 4 mm nicht Uberschreiten.
Das Dammmaterial darf aus Matten, Sprihdammung oder einer Kombination von beidem bestehen. Maximal diirfen 2 Lagen von
Dammmatten verbaut sein, auch wenn die Dicke der Matten dann weniger als 4 mm betragt.

. Im Bereich hinter der B-Saule darf eine unbegrenzte Menge Dammmaterial verwendet werden.

. Vor der B-Séule ist sparsames Ausschaumen von kleinen Offnungen oder zur Vibrationshemmung erlaubt, jedoch nicht von




Hohlraumen oder grofReren Aussparungen (wie beispielsweise in Armaturenbrett oder Turen).
. Hinter der B-Saule darf in unbegrenzter Menge ausgeschaumt werden

3-10b Der Wettbewerber darf wahrend des Wettbewerbs seine Sitze sowohl umklappen als auch herausnehmen.

Fahrgastzelle in der Extreme Klasse:
Die folgenden Beschrankungen geben an, was ein Teilnehmer tun MUSS und was er tun DARF. Alle weiteren Modifikationen sind verboten.
3-11a Jedes Fahrzeug muss ein Armaturenbrett haben.

Weitere Richtlinien:
. Falls es sich um das originale Armaturenbrett handelt, diirfen daran keine Anderungen vorgenommen werden. Fahrzeuge
mit originalem Armaturenbrett sind von allen folgenden Richtlinien ausgenommen. Der letzte Unterpunkt bzgl. der Anordnung von
Windschutzscheibe und Armaturenbrett zueinander MUSS jedoch eingehalten werden.
. Der hdchste Punkt des Armaturenbretts darf nicht tiber die horizontale Ebene hinausstehen, die durch die Unterkante der
Windschutzscheibe definiert wird.
. Der niedrigste Punkt von der Oberflache des Armaturenbretts darf nicht mehr als 7,6 cm (3“)unterhalb der horizontalen
Ebene liegen die durch die Unterkante der Windschutzscheibe definiert wird.

Driver's Windshield Passenger's Windshiald

C

C = 3" Maximum

. Die Tiefe des Armaturenbretts in der Mitte der Windschutzscheibe darf 15,3 cm (6%) nicht unterschreiten und 40,6 cm (16%)
nicht uberschreiten.

Top View

A
16" Maximum

A

6" Minimum
Y

A = 6" Minimum / 16" Maximum

. Rund um den Befestigungspunkt fir den Messsensor, muss die Oberflache des Armaturenbretts in der kompletten Tiefe, und
30,5 cm (12%) in beiden Richtungen rechts und links, vollig eben im Verhéltnis zum Boden sein.




Front View

3" Max

B = 3" Maximum

. Das Armaturenbrett muss eben sein, und darf keine Perforationen oder Locher aufweisen. Es muss sich von der A-Saule auf
der Fahrerseite bis zur A-Saule auf der Beifahrerseite erstrecken, und darf in der Tiefe zwischen Feuerwand (Trennwand zwischen
Motorraum und Fahrgastraum) und der Vorderkante des Armaturenbretts keine Offnungen aufweisen.

. Die Vorderkante des Armaturenbretts (die Kante, die zum Passagierraum zeigt) muss gerade und — von oben betrachtet -
rechtwinklig zur Langsachse des Fahrzeugs sein.

. Windschutzscheibe und Armaturenbrett missen in einer Art und Weise zueinander angebracht sein, die es erlaubt den
Messsensor ordnungsgemaf zu befestigen. (10,16cm (3“) vom Armaturenbrett, und 30,48 cm (12“) von der A-Saule entfernt)

3-11b Jedes Fahrzeug DARF eine Mittelkonsole haben

. Die Mittelkonsole darf nicht hoher sein, als der unterste Punkt von der Oberkante des Armaturenbretts.

. Zwischen JEDEM Punkt an allen Seiten der Mittelkonsole und jeder Tur MUSS IMMER ein ,offener Raum“ von mindestens
33 cm bestehen. (horizontal und rechtwinklig zur Langsachse des Fahrzeugs gemessen)

. Wenn keine Mittelkonsole vorhanden ist, werden die 33cm, die den Turen am nachsten sind als ,,offener Raum*“ behandelt

3-11c Heruntergebaute Déacher sind erlaubt.
. Das modifizierte Dach darf nicht mehr als 7,6 cm tiefer liegen, als die Oberkante des Turrahmens
. Vor der Tur, zwischen Tur und Windschutzscheibe und hinter der Tir, zwischen Tir und der Lautsprecherwand darf das
Dach nicht mehr als 7,6 cm tiefer liegen, als die Oberkante des TuUrrahmens

3-11d Hochgebaute Bdden sind erlaubt.

3-11e Teilnehmer DURFEN abnehmbare oder klappbare Abdeckungen fiir Pedale anbringen.
. Allen Teilnehmern wird empfohlen aus Sicherheitsgriinden KEINE Anderungen an den Pedalen vorzunehmen.

3-11f Zwischen hochgebautem Boden und heruntergebautem Dach muss tberall im Fahrgastraum ein Mindestabstand von 76,2 cm
bestehen, auRer Uber der Mittelkonsole und dem Armaturenbrett.
. Ein 76,2cm langer Stab wird verwendet um diese Regel zu prifen. Der Stab wird vom Judge senkrecht durch den Wagen
gefiihrt. Sollte der Ein- / Umbau an einer Stelle die Bewegung des Stabes ver- oder behindern, entspricht das Fahrzeug nicht den
Regeln.
. Verstrebungen aul3erhalb des in Abschnitt 3-11b definierten ,,offenen Raums" werden bei diesem Test nicht als Behinderung
gewertet.

3-11g Anbauten an die Turverkleidungen sind erlaubt.
. Die Anbauten durfen nicht mehr als 15,2 cm in den Innenraum ragen (gemessen von der Position der original
Tirverkleidungen)
. Hohlrdume in den Tiren oder Turverkleidungen sind nicht gestattet.

3-11h Verstrebungen sind erlaubt
. Die Summe aller Streben vor der B-Saule darf 15,2 cm nicht Giberschreiten (Um die Regelkonformitat zu prifen, misst man
das groRte Abmalf der einzelnen Streben und addiert dieses jeweils zusammen - diese Summe darf 15,2 cm nicht Uiberschreiten)
. Der in Abschnitt 3-11b definierte ,offene Raum® muss frei von Verstrebungen sein.
. Wenn sich eine Verstrebung in zwei oder mehr Arme verzweigt, wird als Abmal3 der Strebe entweder die Summe der
breitesten Punkte aller Arme, oder der breiteste Punkt der Strebe VOR der Verzweigung angesehen. Je nachdem was breiter ist.
. Beispiel 1: Ein Wettbewerber benutzt eine einzelne 10 x 10 cm Strebe vom Boden bis zum Himmel. Das gré3te Abmaf3 der
Strebe ist 10 cm, somit regelkonform.
. Beispiel 2: Ein Wettbewerber benutzt eine einzelne 5 x 10 cm Strebe vom Boden bis zum Himmel. Das groRte Abmalf3 der
Strebe ist 10 cm, somit regelkonform.
. Beispiel 3: Ein Wettbewerber benutzt zwei 5 x 10 cm Streben vom Boden bis zum Himmel. Das gréf3te Abmal beider
Streben ist 10 cm. Die Summe der Streben des Wettbewerbers ist 10 + 10 = 20 cm, was mehr als die erlaubten 15,2 cm ist!
. Beispiel 4: Ein Wettbewerber hat eine 5 x 5 cm Strebe vom Armaturenbrett zum Himmel, eine weitere 5 x 5 cm Strebe vom
Armaturenbrett zum Boden und eine dritte 5 x 5 cm Strebe vom Boden bis zum Himmel. Die Summe aller Strebenist5+5+5 =
15 cm, somit regelkonform!




. Beispiel 5: Ein Wettbewerber benutzt zwei Rohre mit jeweils 7,5 cm Durchmesser vom Boden bis zum Himmel. Das grofite
Abmalf jedes Rohres ist 7,5 cm, die Summe der Streben des Wettbewerbers ist also 7,5 + 7,5 = 15 cm und somit auch
regelkonform.




Abschnitt 4 - Fahrzeugregelungen

4-1 Das Teilnehmerfahrzeug muss aus eigener Kraft in und aus dem Bewertungsbereich fahren.

Zusatzliche Richtlinien:

. Der Motor des Fahrzeuges muss benutzt werden, um das Fahrzeug in und aus dem Bewertungsbereich zu bewegen.
(Anlasser, usw. durfen nicht als Mittel des Antriebes benutzt werden).

Ausnahme:

. Bei manchen Veranstaltungen kann der Motoreinsatz verboten sein. In diesem Falle oder wenn die Sicherheit geféahrdet ist,
ist diese Regelung nichtig.

4-2 Die GroRe und der Einbauort der Tlren dirfen nicht verandert werden.

Zusatzliche Richtlinien:

. Die Turrahmen durfen nicht so verandert werden, dass der ,Fadentest” (siehe Abschnitt 6-2 ) beeintréchtigt werden kann.
- Ein Fahrzeug muss eine Tur fur den Fahrer und eine fur den Beifahrer besitzen. Jede dieser Turen muss an den urspriinglichen
Platzen fur Fahrer und Beifahrer angeordnet sein (Folglich an den gegenlberliegenden Seiten des Fahrzeugs). Ausnahme:
Fahrzeuge aus kommerziellen Einsatzbereichen wie z,B. Postfahrzeuge die Herstellerseitig nur eine Tir haben.

4-3 Dieser Abschnitt (4-3) gilt nur fiir Wettbewerber der Extreme Klassen:

Das Originalglas der Windschutzscheibe und/oder der Seitenscheiben kann durch ein anderes Material ersetzt werden, sofern dieses in
Bezug auf Einbauort und Zweckmafigkeit dem Original entspricht. (d.h. Plexiglas, Panzerglas oder ein anderes vollstandig transparentes
Material).

Zusatzliche Richtlinien:

Der Neigungswinkel des Ersatzes muss annahernd dem des Originalglases entsprechen.

Die maximale Dicke des Ersatzmaterials betragt 10,16 cm

Die Dicke des Ersatzmaterials muss an allen Punkten identisch sein.
. Windschutzscheibe und Armaturenbrett missen in einer Art und Weise zueinander angebracht sein, die es erlaubt den
Messsensor ordnungsgeman zu befestigen. (10,16cm vom Armaturenbrett, und 30,48 cm von der A-Séule entfernt)
. Die unversperrte Sichtflache der Windschutzscheibe muss mindestens 0,3716m?2 (3716cm?#/4 Quadratful3) betragen.
. Die unversperrte Sichtflache muss symmetrisch angeordnet sein mit gleichmaRiger Flachenverteilung auf der Fahrer sowie
auf der Beifahrerseite. Wichtig: Nur die Flachen der Scheibe, die nicht in irgendwelcher Weise verdeckt sind werden als
unversperrt angesehen. Wenn beispielsweise eine Frontscheibenverstrebung oder das Armaturenbrett Teile der Frontscheibe
verdeckt, zahlen diese Teile nicht als Teil der unversperrten Sichtflache. Das gleiche gilt flr eingefarbte Scheiben und
Scheibenfolien.
. Die unversperrte Sichtflache fur die Seitenscheiben auf der Fahrer- du Beifahrerseite muss pro Fenster mindestens 0,129m?
(1290 cm? / 200 Quadratinches) sein.
. Die Seitenfenster missen nicht betriebsfahig sein (Man muss sie nicht 6ffnen oder schlie3en kénnen).
. Die Anzahl der auBeren Windschutzscheibenverstrebungen ist nicht beschrénkt, sofern sie keine anderen Regeln verletzen.
. Den Juroren muss eine klare Sicht ins Innere des Fahrzeugs erméglicht werden, wenn sie durch die Front und/oder
Seitenscheiben blicken wollen.
. Eine zweite Windschutzscheibe und/oder zweite Seitenfenster dirfen in Verbindung mit den Originalscheiben benutzt
werden, sofern der grof3te Abstand zwischen den beiden Materialien in der Mitte der Front- bzw. Seitenscheiben 6 mm nicht
Ubersteigt.
. Wettbewerber, die das Seitenfenster auf der Beifahrerseite durch Plexiglas oder ein &hnliches Material ersetzt haben,
missen fur ein 2,5 cm durchmessendes Loch (mit Gummipfropfen) fur das Kabel des Messsensors sorgen.

4-4 Modifikationen der Karosserie des Fahrzeuges sind nicht erlaubt, sofern die Modifikationen eine Veranderung des Innenraumvolumens
des Fahrzeuges zur Folge haben. Mit Karosserie ist die originale AuRenhaut (Dach, Front, Heck und Seiten) des Fahrzeuges gemeint,
welche dem Fahrzeug sein besonderes Erscheinungsbild gibt. In der Regel alle lackierten Teile, entgegen die Unterseite des Fahrzeuges
wird nicht zur Karosserie gezahilt.

Zusétzliche Richtlinien:

. »,Chop-tops" sind verboten

. Nicht-originale Dachausbauten sind verboten

. Nicht-originale Fahrzeugverlangerungen sind verboten.

. ,Cut-Throughs* (Blechausschnitte zwischen Fahrgastraum und Ladeflache) bei Pick-Ups sind in den Street Max, Super
Street und Extreme Klassen gestattet, wenn das Gehause und/oder die sonstige Anlage, die sich auf der Ladeflache des Pick-Ups




befinden, nicht Uber die Seitenwande hinausgeht. Sofern der Pick-Up mit einem kommerziell erhaltlichen Campingaufbau
ausgestattet ist, gilt die Seitenwand-Regelung nicht. Selbstgebaute Campingaufbauten sind grundséatzlich verboten.

. AusschlieBlich optische Veranderungen der Karosserie, oder Veranderungen, die das Innenvolumen des Fahrzeuges nicht
beeinflussen sind zulassig. Dies beinhaltet Spoiler, Kotfligelverbreiterungen, Lufteinlasse, usw.

. Fahrzeugsché&den am Dach oder an den Turen, die zur Folge haben, dass sich das

Innenraumvolumen verandert, sind nicht zuléssig




Abschnitt 5 - Audio Equipment
Alle Audio Komponenten, die ein Teilnehmer benutzt, missen den Folgenden Kriterien entsprechen
5-1 Alle Audio Komponenten mussen fur den Einbau und Betrieb in einem 12 Volt Auto Bordnetz entwickelt worden sein.

5-2 Alle Audio Komponenten miissen kommerziell erhaltlich sein (oder gewesen sein). Die Entscheidung ob ein Produkt als
kommerziell erhéltlich gilt, obliegt alleine der dBDRA.

Zusatzliche Richtlinien:

. Komponenten missen bei rechtmaRigen Auto-Hifi-Fachhandlern erwerbbar sein.

. Ein rechtmafiger Auto-Hifi-Fachhandler zahlt als solcher, sofern sein Gewerbe im Auto-Hifi-Bereich angemeldet ist, ein
Einzelhandelsfachgeschéaft hat, welches mindestens 40 Stunden pro Woche gedffnet ist, und ein fur das erhaltliche Produkt vom
Hersteller/Vertrieb autorisierter Fachhandler ist.

5-3 Alle Audio Verstarker missen "linear" arbeiten.
Zusatzliche Richtlinien :

Die Verstarker die benutzt werden muissen fiir die Audio Reproduktion entwickelt worden sein.
Dies bedeutet, dass das Ausgangssignal des Verstarkers annahernd dem Eingangssignal entsprechen soll
Zusatzlich muss die Aussteuerung des Ausgangssignals proportional der Aussteuerung des Eingangssignals entsprechen
Alle diese Richtlinien gelten fiir den Bereich zwischen 20 und 80 Hz.
Die Entscheidung, ob der Verstarker im Bereich der dB Drag Racing Wettbewerbe eingesetzt werden darf, obliegt alleine der
dBDRA.
. Im Verstarker diurfen keine aktiven Stromquellen eingebaut sein.

5-4 Das Audio Signal muss von herkdmmlichen Lautsprechern reproduziert werden (Subwoofer).
Die Entscheidung, ob ein Subwoofer im Bereich der dB Drag Racing Wettbewerbe eingesetzt werden darf, obliegt alleine der dBDRA.

Zusatzliche Richtlinien:

. Ein herkdbmmlicher Lautsprecher ist eine als einen elektro-mechanischer Signalwandler, der aus einer Membran, einer Sicke,
einem Korb und einer Schwingspule besteht.

. der Lautsprecher muss direkt vom Audio Verstarker angetrieben werden

. Lautsprecher mit Servomechanik, Motorantrieb oder irgendeiner anderen mechanischen Antriebsart sind generell verboten.
. Lautsprecher mit mehr als 4 einzelnen Schwingspulen sind verboten (Lautsprecher sind in der Street-Klasse auf maximal 2
einzelne Schwingspulen begrenzt).

. Es diurfen maximal vier elektrische Leitungen ( 2x Plus und 2x Minus) an einem Woofer angeschlossen sein.

. Luftkompressoren, Explosionsvorrichtungen, etc. sind ausdriicklich verboten.

5-5 Auto-Hifi-Produkte, die weniger als 60 Tage vor dem Saisonabschlusstag veréffentlicht worden sind, sind sowohl bei keinem Finale wie
auch bei keiner Multi-Point Veranstaltung erlaubt. (Produkte missen beim Fachhéndler 60 Tage vor dem Stichtag erhéltlich sein). Der
letztmdgliche Termin im Jahre 2004 ist noch nicht bakannt.

5-6 Wettbewerbsfahrzeuge und das Audio-Equipment darf wahrend dem Finale oder bei jeglicher Multi-Point Veranstaltung NICHT
gewechselt werden. Nur beschédigtes Equipment darf ersetzt werden und der Ersatz muss aus gleichwertigem Equipment bestehen. Die
Entscheidung, ob ein Produkt ein gleichwertiges Bauteil ist, obliegt alleine der Entscheidung des Head Judge.

Ausnahme:
. Bei den World Finals dirfen nur exakt baugleiche Ersatzteile (gleicher Hersteller, gleiches Modell) verwendet werden.

Zusatzliche Richtlinien:

. Diese Regel findet keine Anwendung fiir die Signalquelle sowie fur Signalprozessoren.

. Der Zeitraum, in dem Anderungen verboten sind beginnt mit der Registrierung zu Anfang der Veranstaltung und endet mit
der Siegerehrung am Ende der Veranstaltung.

. Ein defekter 400 Watt Verstarker darf durch einem 400 Watt Verstarker einer anderen Marke ersetzt werden, jedoch nicht
durch einen 1000 Watt Verstarker (Die Leistungsangabe des ersetzten Verstarkers muss innerhalb +/- 20% der Leistungsangabe
des Originalverstarkers sein)

. Die Abstimmfrequenz des Gehduses darf durch die Anpassung des Ports veréandert werden. Das Gehause selbst darf jedoch
nicht umgebaut oder ersetzt werden.

. Die Innenausstattung des Fahrzeuges darf nicht umgebaut oder verandert werden.




Abschnitt 6 - Einbau

6-1 Schallproduzierende Einrichtungen dirfen das Messequipment nicht beeinflussen. Das beinhaltet, aber ist nicht beschrénkt auf, Horner,
Belliftungen, Reflexrohre, Wellenlenkende Konstruktionen, oder &hnliches, welche in der Nahe des Messsensors installiert sind. (Grund:
Nichts soll die Messung beeinflussen)

6-2 Alle Lautsprechergehause und/oder Sound Boards, mit Ausnahme derer, die in Kickpanels oder in den Tiren eingebaut sind, miissen
sich hinter der imaginéren Linie befinden, die durch die hintere Turkante der Fahrerseite bis zur Beifahrerseite definiert ist. Im Regelbuch
wird vermehrt der Begriff B-Saule verwendet um diese imaginare Ebene zu definieren.

Zusatzliche Richtlinien :

. Um diese Vorgaben zu erfiillen, nimmt man folgenden Test vor. Zwei Juroren stellen sich an den beiden Seiten des Autos
auf. Ein Seil (oder Kabel) wird durch die geéffneten Turen gefuhrt. Beide Juroren spannen nun das Seil. Nun fuhren die Juroren
das gespannte Seil entlang dem hinteren Turrahmen auf der jeweiligen Seite der Juroren. Berlhrt das Seil nicht das Gehéause,
(oder Woofer), ist der Test bestanden.

. Alles was mit dem Lautsprechergeh&use verbunden ist, einschlie3lich Lautsprecher, Verstarker, Signalprozessoren etc.
werden als Teil des Gehduses angesehen.
. Falls bestimmte Einbauten diesen Fadentest behindern, mussen diese leicht zu entfernen sein.

Zusétzliche Richtlinien, die nur fur Pick Up Trucks gelten :

. Ist das Fahrzeug ein herkdmmlicher Pick Up (ohne erweiterte Fahrerkabine) und das Subwoofergehduse ist auf dem
Rucksitz untergebracht, so ist die Erfullung des ,Fadentests” (Regel 6-2) nicht erforderlich.

. Ist das Fahrzeug ein herkdmmlicher Pick Up (ohne erweiterte Fahrerkabine) und beinhaltet die Installation einen
Blechausschnitt zur Ladeflache hin, so ist die Erfillung des ,Fadentests” (Regel 6-2) dennoch erforderlich.

. Ist das Fahrzeug ein Pick Up mit erweiterter Fahrerkabine, muss der ,Fadentest* (Regel 6-2) ebenfalls bestanden werden.

6-3 Die maximale Bordspannung des Fahrzeuges darf in der Street und Street Max Klasse 14,0 Volt und in der Super Street und Extreme
Klasse 18,0 Volt zu keiner Zeit in der Lane Uberschreiten.

Zusatzliche Richtlinien:

. die Anlage im Fahrzeug muss vom priméren elektrischen System des Fahrzeuges angetrieben werden. Dieses System,
welches den/die Lichtmaschinen, Batterie(n) und Verteilersysteme enthalt, muss durch den Motor des Fahrzeuges angetrieben
werden.

. Ausnahme: Diese Richtlinie muss nicht erflllt werden, wenn der Motor des Fahrzeuges wahrend der Messung gar nicht lauft.
. externe Generatoren, Brennstoffzellen, Batterieladegerate, usw. durfen in der Lane nicht benutzt werden.

6-4 Alle Komponenten (mit Ausnahme von Steuerpulten oder externen Headunits) missen sich innerhalb des Fahrzeuges befinden. (Dies
beinhaltet Batterien, Lichtmaschinen, Verstarker, Gehause und Subwoofer, ist jedoch nicht darauf beschrankt.)

Die folgenden Ausnahmen gelten nur fiir die Super Street Klasse:

- Batteriegehause unterhalb des Fahrzeuges sind erlaubt, sofern sie sich hinter der imaginéren Linie befinden.
Die folgenden Ausnahmen gelten nur fur die Extrem Klasse:

- Batteriegehause unterhalb des Fahrzeuges sind erlaubt.

- Voll abgekapselte Lichtmaschinen, die sich oberhalb der Motorhaube, in der N&he des Frontgrills, oder unterhalb des Autos befinden, sind
erlaubt.

6-5 Eine Lautsprecherwand ist definiert als ein Lautsprechergehause und/oder eine Schallwand, die die Hohe der imaginéren Linie
Ubersteigt, die sich horizontal von der Oberkante der Fahrertir (dort wo die Seitenfenster in die TUr Ubergehen) zur Oberkante der Tur auf
der gegenuberliegenden Seite erstreckt.

Zusatzliche Richtlinien:

. Um diese Regel zu erfillen, wird der folgende Test angewandt: Zwei Juroren stellen sich an den beiden Seiten des
Autos auf. Jetzt spannen sie durch die gedffneten Seitenscheiben ein Faden (Kabel) und fithren ihn entlang der Tiren bis
zum niedrigsten Punkt der Turoberkante (wo die Scheiben in die Tir Gbergehen).

. Wenn das zu beurteilende Gehause die Hohe dieses Seils nicht Ubersteigt, wird es nicht als "Wall" angesehen. Ragt
irgendein Teil des Gehauses liber die Héhe des Fadens hinaus, wird das Gehause als "Wall" angesehen.




. Alle Komponenten, die mit dem Lautsprechergehause verbunden sind, einschlie3lich Lautsprecher, Verstarker,
Signalprozessoren etc. werden als Teil des Geh&uses angesehen.

Ausnahme:
Ist das Subwoofergehuse in einem angeschlossenen Kofferraum installiert, entfallt der Fadentest.

6-6 Zusétzliche Installationsbeschrankungen werden in der jeweiligen Klasse, in der der Teilnehmer startet beschrieben.
Einbaubeschrankungen in der Street Klasse
6-7a Lautsprecherwande sind verboten
6-7b Subwoofer in der Hutablage sind erlaubt.

6-7c Alle Lautsprechergehéause und/oder Sound Boards, mit Ausnahme derer, die in Kickpanels oder in den Tlren eingebaut sind, miissen
sich hinter der imaginéren Linie befinden, die durch die hintere Turkante der HINTERSTEN Seitenttren des Fahrzeuges definiert ist.

Ausnahme:

Fir Pick-Ups mit erweiterter Kabine gelten diese Einschrénkungen nicht.

Dieser Einschrankungsverzicht gilt jedoch nur fur die Pick-Ups, die Klappsitze im Fondbereich haben.

Ein Klappsitz z&hlt als solcher, sofern ein Originalsitz sich zur Seite oder zur Riickwand der Fahrgastzelle des Pick-Ups hochklappen lasst.

6-7d Podien sind verboten. Externe ,Burp“-Tasten, Pausetasten oder jegliche andere Fernbedienung auf3er der originalen Headunit-
Fernbedienung sind verboten.

6-7e Das Headunit muss im Armaturenbrett des Fahrzeuges eingebaut sein.

6-7f Das Sound Equipment muss komplett unterhalb der Ebene liegen, die fir Regelkonformitat mit dem ,Wall Test“ verwendet wird.

- Headunits, CD-Wechsler, Video-Bildschirme und Audioprozessoren sind ausgenommen.

- Falls es sich bei dem Fahrzeug um einen Zweisitzer mit Steilheck (z.B. Smart) handelt, muss alles, nicht ausgenommene Sound
Equipment, hinter der B-S&ule verbaut sein. Ausnahme: Die Endstufen durfen auch unter dem Sitz installiert werden, miissen aber vom Sitz
vollig verdeckt werden.

6-7g Kommerziell erhaltliche Mittelkonsolen sind zuléassig, sofern sie nicht mehr als 56 Liter Volumen verdréangen.
MaRgefertigte oder selbstgebaute Mittelkonsolen sind verboten.

6-7h Die Summe der Kapazitaten aller Pufferkondensatoren in der Street A und B ist beschrankt auf 1 Farad.
Die Summe der Kapazitaten aller Pufferkondensatoren in der Street C ist beschrankt auf 2 Farad.

Zusétzliche Richtlinien:
Wenn ein Verstarker einen eingebauten Pufferkondensator hat, wird die Kapazitat der Pufferkondensatoren im Verstarker mitgezahilt.

6-7i In der Street A und B sind nicht mehr als eine, in der Street C hochstens zwei Batterien erlaubt.

Zusatzliche Richtlinien:
. Die Originalbatterie darf gegen einen Batterie aus dem Zubehdrhandel ersetzt werden.
. Es durfen nur 12-Volt Batterien verwendet werden.
. Die physische Gr6R3e der Batterie darf 13.110 cm? nicht Gberschreiten. (L x B x H ohne Batteriepole)
. Benutzt ein Wettbewerber eine Batterie, so muss diese in den originalen Batterieeinbauplatz passen, sowie auch dort
verbaut sein.
. Benutzt ein Wettbewerber zwei Batterien, so muss die erste Batterie in den originalen Batterieeinbauplatz passen und auch
dort verbaut sein, wahrend die zweite Batterie tiberall im Fahrzeug verbaut werden darf, sofern sie dort keine anderen Regeln
verletzt.
. Batteriehalterungen und Batterieboxen unter dem Fahrzeug sind nicht erlaubt.
. Benutzt ein Wettbewerber zwei Batterien, so muss die zweite Batterie kleiner oder héchstens gleichwertig in der Gré3e
(sowohl physikalisch als auch elektrisch) der ersten sein.
. Zusatz Batterien mussen von derselben Spannung der Originalbatterie sein.
. Die maximale Spannung einer Batterie bei ausgeschaltetem Motor darf nicht hoher sein als 14 Volt
. Batterien durfen wahrend des Verlaufes einer Veranstaltung nicht ausgetauscht werden.

6-7] Verkabelung aus dem Zubehérhandel ist erlaubt.

6-7k Zeitweilige Stabilisierungen des Fahrzeugs wahrend des Messvorgangs sind nicht erlaubt. Das beinhaltet Spanngurte, Saugglocken,
Sandsacke, usw.
Das Halten der Turen, Fenster, Kofferraum und/oder aufs Dach legen etc. ist erlaubt, solange keine andere Regel verletzt wird.

Street Max

6-8a Lautsprecherwande sind erlaubt aber nicht vorgeschrieben.




6-8b Das Lautsprechergehause darf im Bereich der Riicksitze oder auf den Ricksitzen platziert werden. Die Rucksitze durfen nach belieben
umgeklappt oder ausgebaut werden.

6-8¢c Podien sind erlaubt

6-8d Kommerziell erhéltliche Mittelkonsolen die nicht mehr als 56 Liter Volumen verdrangen sind zuléssig.
Selbstgefertigte oder sonderangefertigte Mittelkonsolen sind verboten.

6-8e Die Summe aller Kapazitaten der Pufferkondensatoren in der Street Max 1-2 Klasse ist auf 1 Farad limitiert. Die Summe aller
Kapazitaten der Pufferkondensatoren in der Street Max 3-4 ist limitiert auf 2 Farad.

Zusatzliche Richtlinien:
Wenn ein Verstarker einen eingebauten Pufferkondensator hat, wird die Kapazitat der Pufferkondensatoren im Verstarker
mitgezahilt.

6-8f In Street Max 1-2 Klasse ist maximal eine Batterie erlaubt, in der Street Max 3-4 sind maximal zwei Batterien erlaubt.

Zusatzliche Richtlinien:
. Die Originalbatterie darf gegen einen Batterie aus dem Zubehdrhandel ersetzt werden.
. Es durfen nur 12-Volt Batterien verwendet werden.
. Die physische GroRe der Batterie darf 13.110 cm? nicht Giberschreiten. (L x B x H ohne Batteriepole)
. Benutzt ein Wettbewerber eine Batterie, so muss diese in die originale Batteriehalterung passen, sowie auch dort
verbaut sein.
. Benutzt ein Wettbewerber zwei Batterien, so muss die erste Batterie in die originale Batteriehalterung passen und
auch dort verbaut sein, wahrend die zweite Batterie Uberall im Fahrzeug verbaut werden darf, sofern sie dort keine
anderen Regeln verletzt.
. Batteriehalterungen und Batterieboxen unter dem Fahrzeug sind nicht erlaubt.
. Die maximale Batteriespannung darf einen Wert von 14 Volt nicht Uberschreiten (gemessen in der Lane mit Motor
aus).
. Batterien durfen wahrend des Verlaufes einer Veranstaltung nicht ausgetauscht werden.

6-8g Verkabelung aus dem Zubehdrhandel ist erlaubt.

6-8h Zeitweilige Stabilisierungen des Fahrzeugs wahrend des Messvorgangs sind nicht erlaubt. Das beinhaltet Spanngurte, Saugglocken,
Sandsacke, usw.

Das Halten der Turen, Fenster, Kofferraum und/oder aufs Dach legen etc. ist erlaubt, solange keine andere Regel verletzt wird.
Einbaubeschrankungen in der Super Street Klasse

6-9a Lautsprecherwande sind erlaubt aber nicht vorgeschrieben (mit Ausnahme der Klasse Super Street 1-2 No Wall - mehr dazu unten)

6-9b Podien sind erlaubt

6-9c¢ Mittelkonsolen die nicht mehr als 56 Liter Volumen verdrangen sind zulassig. (sowohl kommerziell erhaltliche als auch maRgefertigte
und selbstgebaute Konsolen sind erlaubt).

6-9d Pufferkondensatoren dirfen in unbegrenzter Menge eingesetzt werden.

6-9e Batterien dirfen in unbegrenzter Menge eingesetzt werden.

6-9f Batteriehalterungen unter dem Fahrzeug sind erlaubt solange sie hinter der imaginaren Linie liegen die in Regel 6-2 definiert ist.

6-9g Die originale Lichtmaschine darf ersetzt oder ,getunt* werden.
Es durfen hdchstens 2 Lichtmaschinen im Fahrzeug verbaut sein.

6-9h Zeitweilige Stabilisierungen des Fahrzeugs wéhrend des Messvorgangs sind nicht erlaubt. Das beinhaltet Spanngurte, Saugglocken,
Sandsacke, usw. .
Das Halten der Turen, Fenster, Kofferraum und/oder aufs Dach legen etc. ist erlaubt, solange keine andere Regel verletzt wird.

6-9i Eine besondere Bemerkung zur Super Street 1-2 No Wall

Die Regeln fur die Super Street 1-2 No Wall entsprechen denen der Super Street mit folgenden Ausnahmen:
. Lautsprecherwande sind verboten
. Veranderungen hinter der B-S&aule durfen nicht tiber die horizontale imaginare Linie, die durch den ,Wall Test" festgelegt
wurde hinausragen.
. Alles Sound Equipment (mit Ausnahme der Head Unit, Video Bildschirmen und Audio Prozessoren) muss komplett unterhalb
der Ebene liegen, die fir Regelkonformitat mit dem ,Fadentest” verwendet wird.
. Blechausschnitte im Fahrzeugboden sind nicht erlaubt.
. Batteriehalterungen und Batterieboxen unter dem Fahrzeug sind nicht erlaubt.




Einbaubeschrankungen in der Extreme Klasse

6-10a Alle ,Loading Walls" mussen sich hinter der Vorderkante der B-S&ule befinden. Zusatzlich missen ,Loading Walls* aus komplett
durchsichtigem Material hergestellt sein. Erlauterung: Eine ,Loading Wall“ ist z.B. eine Trennwand zwischen Fahrgastraum und
Lautsprechern.

6-10b Batteriehalterungen und Batterieboxen unter dem Fahrzeug sind gestattet.

6-10c Komplett verkleidete Lichtmaschinen oberhalb der Motorhaube, im Kuhlergrill oder unterhalb des Fahrzeugs sind erlaubt.

6-10d Es gibt keine weiteren Einbaubeschrénkungen in der Extreme Klasse, auf3er die sonstigen in diesem Regelwerk aufgefihrten.

Einbaubeschrankungen in der Monster Klasse

Die Monster Klasse ist eine ausschlieRlich fir Ausstellungen vorgesehene Klasse. Mit Fahrzeugen dieser Klasse kann nicht am Extreme Cup
teilgenommen, und auch kein Weltrekord aufgestellt werden. Es kénnen nur Rekorde in der eigenen Klasse aufgestellt werden. Der
Teilnehmer in der Monster Klasse verzichtet damit bei Veranstaltungen auf Punkte und zertifizierte Werte. Teilnahme an den World Finals ist
nur durch Einladung mdaglich.




Abschnitt 7 - Punktesammeln

7-1 Die Teilnahmemdglichkeit am Weltfinale des dB Drag Racing ist zum Teil auf das Punktesammeln des Wettbewerbers wéhrend des
Verlaufes der Saison gestutzt.

Um Punkte zu sammeln muss der Wettbewerber Mitglied der dB Drag Racing Association sein und bei offiziell anerkannten dB Drag Racing
Veranstaltungen teilnehmen (offiziell anerkannte Veranstaltungen sind auf der Seite www.dbdragracing.com zu finden).

Die Punkte werden wie folgt vergeben:

Erster Platz 8 Punkte
Zweiter Platz 7 Punkte
Dritter Platz 6 Punkte
Vierter Platz 5 Punkte
Funfter Platz 4 Punkte
Sechster Platz 3 Punkte
Siebter Platz 2 Punkte
Achter Platz 1 Punkte

Die Punkte von Multi Point Veranstaltungen werden wie folgt multipliziert:
Double Point 2 x erreichte Punktzahl
Triple Point 3 x erreichte Punktzahl

World Finals 4 x erreichte Punktzahl

Bemerkung: Die beim Weltfinale erreichten Punkte werden fiir die kommende Saison gez&hlt.

7-2 Nur Wettbewerber die aktiv an einer dB Drag Racing Veranstaltung teilnehmen, sind berechtigt, Punkte fur diese Veranstaltung zu

erhalten.

Zusatzliche Richtlinien :

. Die Teilnehmer miissen solange am Wettbewerb teilnehmen, bis sie entweder gewinnen, oder aus dem Wettbewerb
ausscheiden.

. Ein Teilnehmer muss zumindest einen Qualifikationswert abgeben.

. Ist ein Teilnehmer der Einzige seiner Klasse, muss er nur einmal gemessen werden. Eine weitere Teilnahme an der
Veranstaltung ist dann nicht mehr erforderlich.

. Qualifiziert sich ein Teilnehmer fir die Eliminationsrunden, und verlasst dann den Wettbewerb bevor er ausgeschieden ist
(oder gewonnen hat), erhélt er keine Punkte.

7-3 Sollte der Teilnehmer wéhrend der Saison sein Fahrzeug wechseln, missen mindestens 50% der Punkte, die fur eine Qualifikation beim
Finale benétigt werden, mit dem Fahrzeug gesammelt werden, welches am Finale teilnimmt. (Beispiel: Wenn 100 Punkte fur die Teilnahme
am Finale nétig sind, missen mindestens 50 Punkte mit dem Fahrzeug erworben worden sein, welches am Finale teilnimmt).

Besondere Bedingung:

Sollte das Fahrzeug eines Wetthewerbers bei einem Unfall einen Totalschaden erhalten haben oder gestohlen worden sein, so kann die dB
Drag Racing Association auf Anfrage des Wettbewerbers die Punkte auf ein anderes Fahrzeug Ubertragen, sofern der Teilnehmer einen
Nachweis Gber den Unfall oder den Diebstahl erbringen kann.

Ublicherweise geniig hier eine Bestatigung der Polizei oder der Versicherungsgesellschaft.

7-4 Wenn ein Teilnehmer selbst ein Wettbewerbsveranstalter ist (oder bei einem Wettbewerbsveranstalter tatig ist), missen mindestens 50
% der Punkte, die ein Teilnehmer fur die Qualifikation benétigt bei Veranstaltungen erworben worden sein, die nicht er selbst (oder sein
Arbeitgeber) ausgerichtet hat.

7-5 Punkte sind nicht Gbertragbar.



http://www.dbdragracing.com/

Abschnitt 8 - Zertifizierter SPL Wert

8-1 Wettbewerber kdnnen zertifizierte Werte durch die Teilnahme an einer zertifizierten dB Drag Racing Veranstaltung bekommen. Alle dB
Drag Racing Multi-Point Veranstaltungen sind zertifizierte Veranstaltungen.

Zusatzliche Richtlinien:

. Zertifizierte Veranstaltungen missen von der dB Drag Racing Association oder einem zertifizierten dB Drag Racing
Veranstalter geleitet werden. Eine Liste der zertifizierten Veranstalter kann im Handlerbereich der dB Drag Racing Webseite
eingesehen werden.

. An einer zertifizierten Veranstaltung missen alle Klassen angeboten werden.

. als zertifizierter Wert gilt der hchste Wert, der zum Weiterkommen in die nédchste Runde oder zum Gewinn der
Veranstaltung erzielt wurde. Dieser Wert kann sowohl wéhrend der Qualifikation als auch wahrend der Elimination erreicht werden.
. Zertifizierte dB Drag Racing Veranstalter, ihre Angestellten oder unmittelbaren Familienmitglieder diirfen nicht an deren
eigenen zertifizierten Wettbewerben teilnehmen.

Bemerkung: Anders als die Punkte beim Weltfinale, zéhlen die zertifizierten Werte, die beim Finale erreicht werden, fur die Saison, in der das

Finale stattfindet und werden nicht in die darauf folgende Saison Ubernommen.

8-2 Wenn, aus welchen Griinden auch immer, die dB Drag Racing Association die Auffassung vertritt, die Ergebnisse einer besonderen
Veranstaltung sind fehlerhaft oder die Veranstaltung selbst wurde nicht kompromisslos nach dem Reglement durchgefiihrt, behalt sie sich
das Recht vor, die Ergebnisse einer Veranstaltung um einem gleichméaRigen Wert zu korrigieren, oder die Ergebnisse zu annullieren.




Abschnitt 9 — World Finals
Einladungen zu den World Finals werden wie folgt vergeben:

9-1 Wettbewerber missen wahrend der Wettbewerbssaison mindestens 100 Punkte gesammelt haben. Die dBDRA behalt sich das Recht
vor dieses Minimum zu reduzieren, falls sie glaubt, dass am Finale zu wenig Teilnehmer anwesend sind.

9-2 Wettbewerber miissen einen zertifizierten Wert an einer Multi-Point Veranstaltung abgegeben haben.
(Die Wettbewerber sind angehalten, ihren héchsten zertifizierten Wert durch die Teilnahme an moglichst vielen Multi-Point Veranstaltungen
zu steigern).

9-3 Die dBDRA Iadt die 15 besten Wettbewerber (als Basis dient hier der hdchste zertifizierte Wert) jeder reguléren Klasse ein, die die o.g.
Bedingungen erfiillen.

In anderen Worten: Um eine Einladung zu erhalten muss man mindestens 100 Punkte wahrend der Saison gesammelt haben UND einen der
15 hochsten zertifizierten Werte der jeweiligen Klasse erreicht haben.

Besondere Bemerkungen:

. Wenn es, aus welchen Griinden auch immer, weniger (oder mehr) Teilnahmepléatze bei dem Finale gibt, behélt sich die
dBDRA das Recht vor, weniger (oder mehr) als 15 Wettbewerber einzuladen.

. Beispiel: Sollten 240 Stellplatze beim Finale zur Verfiigung stehen, kénnen pro Klasse 20 teilnehmer eingeladen werden,
statt 15.

. Sollten zwei oder mehrere Wettbewerber identische zertifizierte Werte in derselben Klasse haben, wird ihre Position auf der
Rangliste durch die Gesamtzahl ihrer wahrend der Saison erreichten Punkte festgelegt.

. Sollte ein Wettbewerber sich in mehreren Klassen fir das Weltfinale qualifiziert haben, so muss er sich entscheiden, in
welcher Klasse er beim Weltfinale teilnehmen will.

. Die dBDRA behaélt sich das Recht vor, internationale Wettbewerber zur Teilnahme am Weltfinale einzuladen, auch wenn der
eingeladene Wettbewerber nicht die in diesem Abschnitt des Regelwerks (9) geforderten Bedingungen erflillt.

9-4 Der zertifizierte Wert ist an das Fahrzeug sowie die Klasse, in der der Wettbewerber startet, gebunden. Dies bedeutet, bei einem Klassen
oder Fahrzeugwechsel ist es notwendig, einen neuen zertifizierten Wert abzugeben.

9-5 Wettbewerber miissen mindestens 30 Tage vor Saisonabschluss Mitglied der dBDRA sein, um eine Einladung zum Weltfinale
bekommen zu kénnen.

9-6 Der Stichtag fir den Wechsel der ,zertifizierten Klasse" ist 30 Tage vor dem Saisonabschluss. Die ,zertifizierte Klasse” eines
Wettbewerbers ist die regulére Klasse, in der der Wettbewerber einen zertifizierten Wert erreicht hat. Wahrend es dem Wettbewerber erlaubt
ist, im Laufe der Saison in mehr als einer Klasse einen zertifizierten Wert abzugeben, darf dies nach dem Stichtag nicht mehr praktiziert
werden.

9-7 Bei allen Multi-Point Veranstaltungen gibt es genau Verordnungen Uber die Messgerate sowie deren Kalibrierung.




Abschnitt 10 - Weltrekorde

10-1 Ein verantwortliches Mitglied der dB Drag Racing Association muss anwesend sein, damit ein neuer Weltrekord aufgestellt werden
kann.

10-2 Weltrekorde dirfen nur auf Tripple Point Veranstaltungen sowie am Weltfinale aufgestellt werden.

10-3 Um einen neuen Weltrekord aufzustellen muss der Wettbewerber den alten Weltrekord an einer Veranstaltung zweimal Giberbieten. Der
niedrigere der beiden rekordbrechenden Werte, wird als neuer Weltrekord verwendet.

10-4 In jedem Fall, indem der Wert eines Teilnehmers méglicherweise zu einem neuen Weltrekord filhren kénnte missen die folgenden
Prozeduren durchgefiihrt werden, um die Gultigkeit des Wertes zu gewahrleisten.

. Das Fahrzeug (und das Podium) des Teilnehmers wird sofort unter die Obhut des verantwortlichen dB Drag Racing
Personals gestellt.

. das verantwortliche dB Drag Racing Personal wird daraufhin eine vorgeschriebene Prifung des Fahrzeuges vornehmen

. Das SPL Messequipment wird auf ordnungsgeméfen Zustand und Funktion geprift. Sollte ein Messfehler vorliegen, wird
der Wert der Wetthewerber annulliert. Erst wenn die Schwierigkeiten mit der Messausriistung behoben sind, wird das Fahrzeug
des Wettbewerbers neu gemessen.

. Das verantwortliche dB Drag Racing Personal muss einstimmig die Giiltigkeit des Wertes des Wetthewerbers bestétigen.
Sollte sich das Personal nicht einig sein, wird der Wert des Wettbewerbers annulliert. Je nach Art der Unstimmigkeit wird der
Wettbewerber entweder neu gemessen oder disqualifiziert, je nachdem wie es die Umstande vo




Abschnitt 11 - Prifung des Fahrzeuges, Regelverstd%e, Strafen

11-1 Die dB Drag Racing Association behélt sich das Recht auf Priifung des Fahrzeuges eines Wettbewerbers zur Gewahrleistung der
Regelkonformitat vor.
Wahrend einer Uberpriifung wird der Wettbewerber aufgefordert, sein Fahrzeug sowie seine Anlage vorzufiihren und/oder zu erklaren.

11-2 Uberprifungen kénnen wir folgt aussehen (sind jedoch nicht darauf beschrankt):

Uberpriifung des elektrischen Systems des Fahrzeuges

Uberpriifung der Anlage des Fahrzeuges

Uberprifung des Subwoofergehauses

Uberpriifung des Armaturenbrettes, der Pedalerie, der Mittelkonsole, des Fahrzeughimmels sowie der Tiirpaneelen.
Uberpriifung des Steuerpodiums

11-3 Verweigert der Wettbewerber die Anfrage einer Uberpriifung des dB Drag Racing Personals, so wird der (die) Wert(e) des
Wettbewerbers annulliert und der Wettbewerber von der Veranstaltung disqualifiziert.

11-4 Wird ein Regelversto3 wahrend des Wettbewerbes entdeckt, kann der Wettbewerber abhangig von der Schwere seines RegelverstofRes
sowie dem Fortschritt des Wettbewerbes vom Wettbewerb disqualifiziert werden.

11-5 Wenn es sich bei einem Regelverstol3 um einen unbeabsichtigten und geringflgigen Regelversto3 handelt, kann das Personal des dB
Drag Racing eine Verwarnung aussprechen und dem Wettbewerber die Méglichkeit geben, durch geeignete Schritte den Regelverstol3 zu
beseitigen. Wird der Regelverstol3 vor den Eliminationsrunden des Wettbewerbes entdeckt, so wird der Qualifikationswert des Wettbewerbes
annulliert und er erhalt erneut die Mdglichkeit sich zu qualifizieren. Wird der Regelverstol? wahrend der Eliminationsrunden des
Wettbewerbes entdeckt, so wird der Teilnehmer disqualifiziert.

11-6 Handelt es sich bei dem Regelverstol3 um einen unabsichtlichen, aber groben Regelverstol, so wird der Teilnehmer disqualifiziert.

11-7 Ist der Regelverstol? absichtlich und/oder als betriigerische Absicht einzustufen, wird der Teilnehmer disqualifiziert. Zusatzlich behalt
sich die dB Drag Racing Association das Recht vor, den Teilnehmer von zukinftigen dB Drag Racing Veranstaltungen auszuschlie3en.

11-8 Jeder Teilnehmer, der dabei ertappt wird, das Fahrzeug eines anderen Wettbewerbers zu manipulieren, es unbrauchbar zu machen
oder es zu zerstéren, wird unmittelbar disqualifiziert. Auf3erdem fihrt ein solcher Verstol3 zu einem Ausschluss von dB Drag Racing
Wettbewerben auf Lebenszeit.

11-9 Jeder Teilnehmer, der dabei ertappt wird, das SPL Messequipment zu manipulieren, es unbrauchbar zu machen oder es zu zerstdren,
wird unmittelbar disqualifiziert. AuRerdem fiihrt ein solcher Verstol3 zu einem Ausschluss von dB Drag Racing Wettbewerben auf Lebenszeit.




Abschnitt 12 - Verhaltensregeln der Wettbewerber

12-1 Alle Mitglieder der Wettbewerbsteams mussen sich auf professionelle und hofliche Art und Weise verhalten. Korperliche oder verbale
Vorfélle gegenliber anderen Wettbewerbern, den Juroren, Ausstellern oder Zuschauern, kann zur sofortigen Disqualifikation, dem
Ausschluss vom Wettbewerb und disziplinarischen Malinahmen seitens der dBDRA fiihren.

12-2 Jedes Mitglied eines Wettbewerbsteams, welches unter Einfluss von Alkohol oder Drogen steht, kann vom Wettbewerb ausgeschlossen
werden und mit disziplinarischen MaRnahmen seitens des dBDRA rechnen.

12-3 Jedes Mitglied eines Wettbewerbsteams, das eine Bedrohung der Sicherheit fur sich oder andere darstellt, kann von der Veranstaltung
ausgeschlossen werden und mit disziplinarischen MaRhahmen seitens des dBDRA rechnen.

12-4 Jedes Mitglied eines Teams, das in zerstorerischer Weise tétig wird, kann von der Veranstaltung ausgeschlossen werden und mit
disziplinarischen Maf3nahmen seitens des dBDRA rechnen.

Beispiele:
Einen Wutanfall, oder Beleidigungen anderer Personen wahrend der Messung

Die Verbreitung oder Teilnahme an Vorwiirfen gegeniiber dB Drag Racing
kriminelles Verhalten




Abschnitt 13 - Verschiedenes

13-1 Qualifikations-Tie-Breaks - Sollten 2 oder mehrere Wettbewerber wéhrend der Qualifikationsrunden den gleichen Wert erzielt haben,
und einer oder mehrere dieser Wettbewerber nicht in die Runde der letzten 8 kommen kdnnen, wahrend (ein) andere(r) gleichauf liegende(r)
Wettbewerber unter die letzten 8 kommt, mussen alle gleichauf liegenden Wettbewerber nochmals neu gemessen werden.

Dieses Verfahren dient jedoch nur der Festlegung der Platze fiir die Eliminationsrunde.

Sollten alle gleichaufliegenden Wettbewerber jedoch weiterkommen, ist eine erneute Qualifizierungsmessung nicht notwendig, und die Platze
in der Eliminations-Brackets werden automatisch durch den Computer vergeben.

Beispiel:

Angenommen, 3 Wettbewerber liegen gleichauf mit einem Wert von 153,4 dB. Auf der Rangliste werden die 3 Wettbewerber als 7ter, 8ter
und 9ter gelistet. Um festzustellen, welche beiden Wettbewerber in die Eliminationsrunde vorriicken, muss zwischen den Dreien ein Tie-
Break stattfinden. Alle drei Wettbewerber missen erneut ihre Qualifikationswerte abgeben. Wenn dann beispielsweise der 7te eine 155,1
abgibt, der 8te eine 155,2 und der 9te eine 156,1, bedeutet das, dass der 9te auf den siebten Platz in der Eliminationsrunde gesetzt wird, der
8t bleibt auf dem achten Eliminationsplatz und der Wettbewerber, der urspringlich auf dem 7ten Platz war, wandert auf den neunten Platz.
Jetzt kdnnen die Eliminations-Brackets erstellt werden und die Elimination kann beginnen.

Weiterhin ist noch erwdhnenswert: Selbst wenn alle der drei Wettbewerber hohere Tie-Break-Werte erzielen, als der Wert, der vom
urspriinglich sechstqualifizierten erzielt worden ist, so nehmen die Tie-Break-Teilnehmer nicht dessen Platz ein, da der Tie-Break nur
durchgefihrt wurde, um die Platze 7 und 8 festzulegen.

13-2 Eliminationsrunden-Tie-Break - Sollten 2 Wettbewerber wahrend einer Eliminationsrunde gleichauf liegen, so wird ihnen durch den
Head Judge eine bestimmte Zeit gegeben, um ihre Batterien zu laden (nur Uber die Lichtmaschine/n, externe Batterieladegerate sind nicht
zuléssig, aul3er die ortlichen Gegebenheiten verhindern, dass die Motoren der Fahrzeug in einer Halle betrieben werden dirfen) und ihre
Fahrzeuge zu tberprifen. Beide Fahrzeuge miissen wahrend dessen im Messbereich verbleiben. Nachdem diese bestimmte Zeit verstrichen
ist, miissen die Wettbewerber erneut gegeneinander antreten.

Dieser Vorgang wird so lange wiederholt, bis ein Sieger ermittelt ist.

13-3 Allen Regeln sind zwingend und die Endscheidung des Head Judge ist bindend.
13-4 Nachweis Uber die fehlerfreie Funktion des Messsystems auf Multi-Point Veranstaltungen:

. Bei Multi-Point Veranstaltungen darf ausschlie3lich das gegenwartig genehmigte Term-LAB Messsystem verwendet werden.
Hierbei ist zu beachten, dass das neue Term-LAB.NET Messgerat keinerlei Kalibrierung bendétigt und somit die unten genannten
Kalibrierungsanforderungen nicht zwingend vollzogen werden miissen.

. Die Genauigkeit des Messsystems muss mindestens einmal pro Stunde unter Zuhilfenahme eines genehmigten Kalibrators
nachgepriift werden. Diese Nachprifung muss auch erfolgen, sobald ein Mikrophon einem Stoss oder Schlag ausgesetzt war oder
ein Tausch irgendeines Teiles des Messsystems vorgenommen wurde.

. Alle Wettbewerber einer Klasse missen sich in derselben Lane qualifizieren.

. Wenn wéahrend der Eliminationsrunden der Abstand der vorherigen Werte (Qualifikations- oder vorhergehende
Eliminationsrunde) der beiden Wettbewerber weniger als 0,5 dB betragt, muss das Messsystem nachkalibriert werden. Zusétzlich
muss es auch nachkalibriert werden, wenn die Werte der Abstand der beiden Wettbewerber weniger als 0,5 dB betragt. Sollte
diese ergeben, dass die Unterschiede zwischen beiden Lanes gréRer oder gleich dem Unterschied der beiden Werte der
Wettbewerber ist, UND die Nachkalibrierungen wirden eine Veranderung der Entscheidung des Laufes ergeben, so wird der Lauf
als unentschieden gewertet und es wird wie in Abschnitt 13-2 beschrieben ein Tie-Break durchgefihrt.

Beispiel:

Es findet beispielsweise ein Halbfinale einer Elimination einer bestimmten Klasse statt.

Der Wettbewerber in Lane 1 hat einen vorherigen Wert von 164,3 (sein vorheriger Wert wéare sein Wert, mit dem er das Viertelfinale
gewonnen hat). Der Wettbewerber in Lane 2 hat nur einen Qualifikationswert von 164,6. Weil also der Unterschied zwischen den vorherigen
Werten geringer als 0,5 dB ist, muss das Messsystem nachkalibriert werden. Dann treten die beiden Wettbewerber gegeneinander an.
Nehmen wir an, der Wettbewerber in Lane 1 gewinnt mit einer 164,8 dB. Der Wettbewerber in Lane 2 verliert die Runde mit einer 164,3. Da
die Differenz der beiden Werte weniger als 0,5 dB ist, muss eine Nachkalibrierung erfolgen.

Wabhrend der Nachkalibrierung wird nun festgestellt, dass die Lane 1 0,2 dB zu hoch war, wahrend die Lane 2 0,1 zu niedrig war.

Weil der Unterschied der Lanes (0,3 dB) geringer ist als der Unterschied der Werte der Wettbewerber (0,5 dB) UND durch eine Korrektur der
Fehler des Messsystems keine Anderung des Ausgangs des Laufes stattfinden wiirde, wird das Ergebnis der Runde anerkannt und der
Wettbewerber der Lane 1 riickt in die ndchste Runde des Wettbewerbes vor.

Hatte der Wettbewerber in Lane 1 nur mit 0,3 dB Vorsprung gewonnen, wére diese Runde als unentschieden gewertet worden, da der
Unterschied der beiden Mikrophone ebenfalls 0,3 dB war.

13-5 Aufbau und Abbauzeiten bei Multi-Point Veranstaltungen - Wettbewerber miissen auf Multi-Point Veranstaltungen innerhalb einer
bestimmten Zeitdauer auf- und abgebaut haben. Die Lange der fiir den Auf- und Abbau veranschlagten Zeit sowie die Strafen fiir eine
Uberschreitung der Zeit miissen vom Veranstalter zu Beginn des Wettbewerbs festgelegt werden.

Beispiel:
Aufbauzeit: 4 Minuten




Abbauzeit: 3 Minuten
Strafe: 1 dB Abzug fiir jede Minute Uberschreitung der Zeiten.




Abschnitt 14 - Fragen und Antworten

Frage: - Konnen Teile der Anlage ausgebaut werden, um sie in anderen Wettbewerbsfahrzeugen einzubauen? (z.B. Woofer, Gehause,
Verstarker, Radios teilen)

Antwort: - Ein Teilnehmer darf sich Equipment borgen, WENN, und zwar NUR WENN er sein eigenes Material wahrend des Wettbewerbes
kaputt geht. Beispielsweise, wenn ein Wettbewerber einen Woofer beim Qualifying durchbrennt, dann darf er sich von irgendjemandem einen
Woofer leihen, um den Wettbewerb fortzusetzen.

Teilnehmer dirfen sich nicht gemeinsames Equipment teilen, um damit mehrere Fahrzeuge fur den Wettbewerb auszustatten. Ein Team
kann also beispielsweise kein Amp-Rack bauen und es dann in jedem seiner Fahrzeuge benutzen. Jedes Fahrzeug MUSS seine eigene
Ausrlstung haben Das beinhaltet alle Systemkomponenten ... Verstarker, Lichtmaschinen, Batterien, Woofer, Signalquellen, Podiums,
Signalprozessoren, usw..

Frage: - Wie wird die Messschablone benutzt um eine optimale Platzierung des Messsensors im Fahrzeug zu gewahrleisten?

Antwort - Der lange Arm der Schablone steht horizontal, parallel zum Boden. Der vertikale Teil ist im Lot (senkrecht) dazu. Somit ist der
Sensor also horizontal und vertikal ausgerichtet.

Frage: - Kann ein Teilnehmer in jeder Klasse starten, obwohl sein Auto nicht dafir qualifiziert ist? Zum Beispiel, kann ein Wettbewerber, der
normalerweise in der Super Street 1-2 startet, in die Extrem Klasse gehen?

Antwort: - Auf keinen Fall. Die Klasse, in der ein Teilnehmer startet, wird vorgegeben von der Wooferanzahl der Anlage, sowie dem Umfang
der Modifikation des Fahrzeuges. Die Teilnehmer kdnnen nur in der Klasse starten, fur die ihr Auto eingeteilt wurde.

Frage: - Wenn 2 Lichtmaschinen in einem Super Street Fahrzeug eingebaut sind, darf dann das Fahrzeug laufen, wahrend es in den Lanes
steht? Oder muss das Fahrzeug aus sein?

Antwort: - Das Fahrzeug darf laufen, sofern keine anderen Regeln verletzt werden.

Frage: - In den Klassen, in denen es eine Beschrankung fir den ,normalen Gebrauch” gibt, miissen die Sitze bis zum maximalen hinteren
Punkt zu schieben sein, um dieser Regel zu entsprechen?

Antwort: - Nein. Der Teilnehmer darf die Sitze in jede Position einstellen, die er méchte, vorausgesetzt in der Position ist eine normale
Benutzung des Fahrzeuges moglich.

Frage: - In den Regeln fur die Super Street Klasse steht, das die Schallwand und die Subwoofer hinter der B-Saule missen. Gilt das auch fir
Batterien oder Verstéarker.

Antwort: - Nein. Car Hifi Komponenten durfen vor der B-Saule installiert sein, solange durch deren Einbau keine anderen Regeln verletzt
werden. Zum Beispiel dirfen Verstarker unterhalb der Fahrer- oder Beifahrersitze eingebaut werden, solange sich diese Sitze dann noch
normal benutzen lassen. Andererseits diirfen Verstarker oder Batterien, nicht im FuRraum (Street und Super Street Klasse) eingebaut
werden, weil dieses den normale Betrieb des Fahrzeuges beeintréchtigt.




Abschnitt 15 — Definitionen

Gebruckt — Die dBDRA definiert Briicken als einen Prozess, bei dem einzelne Endstufenkanale zusammengefasst werden, um mehr
Ausgangsleistung zu erhalten. Bestehende Endstufen nutzen mehrere verschiedene Methoden, um einen gebriickten Ausgang zu erzeugen.
Manche Endstufen haben einen integrierten Schaltkreis, der das Briicken mit Hilfe eines Schalters oder der Benutzung bestimmter Eingénge
erlaubt. Andere Endstufen benétigen einen separaten Signalprozessor, um einen gebriickten Ausgang bereitzustellen. Manche Endstufen
sind bereits werksseitig gebrickt, und kénnen vom Benutzer nicht mehr gebriickt werden. Die dBDRA nutzt die tatsachliche Anzahl der
gebrickten Kanéle in einem System, um die Berechtigung einer Teilnahme in der Street Klasse zu tberpriifen. Die dBDRA behalt sich das
Recht vor, Endstufen auf Grund der Anzahl ihrer Kanéle neu einzustufen, um die Einhaltung der Kanalreglementierung in der Street Klasse
zu gewahrleisten.

B-Séaule — Die B-Saule ist der Teil des Fahrzeugs, an dem sich der Verschlussmechanismus der vorderen Seitentlren befindet. Wir nutzen
die Profilvorderkante dieser Saule (in diesem Regelwerk auch Vorderkante der B-Saule genannt) um eine imaginére Linie zu definieren, die
zur Erfillung des Fadentests notwendig ist.

Zertifizierte Klasse — Die Standardklasse, die ein Teilnehmer belegt, um einen zertifizierten SPL-Wert zu erhalten.

Zertifizierter Wettbewerb — Jeder Multi-Point dB Drag Racing Wettbewerb.

Zertifizierter Wert — Der hochste Siegeswert, den ein Teilnehmer auf einem Multi-Point Wettbewerb erzielt.

Kommerzielles Fahrzeug — Als kommerzielles Fahrzeug zé&hlt die Fahrzeugkategorie, die urspringlich nicht fur private Nutzung gedacht ist.
Beispiele hierfir sind Lieferwagen, Krankenwagen, Schulbusse, Lastwagen usw.

Elektrische Leitung — Eine elektrische Leitung ist ein einzelnes Kabel (massiv oder verseilt), dass verwendet wird, um elektrischen Strom zu
transportieren. Ein normales Lautsprecherkabel besteht aus zwei elektrischen Leitungen (eine fir Plus und eine fiir Minus)

Entfernbare Komponenten fir den Endverbraucher — Die dBDRA definiert eine entfernbare Komponente fur den Endverbraucher (wie
z.B. ein Sitz) als eine serienmafige Komponente des Fahrzeugs, die fir den normalen Betrieb herausnehmbar konstruiert wurde.

Einzelne Schwingspule — Die dBDRA definiert eine einzelne Schwingspule als eine gegeniiber den anderen Schwingspulen des Woofers
isolierte Schwingspule. Ein Maximum von zwei Anschlissen oder Terminals (+ und -) pro einzelner Schwingspule sind erlaubt. Die dBDRA
behélt sich das Recht vor, die Anzahl der Schwingspulen pro Woofer zu limitieren.

Enduroformat — Bei diesem Modus wird der Durchschnittswert des Teilnehmers ermittelt, fiir die Dauer in der er beim Wettbewerb in der
Lane steht (normalerweise 30 sec.)

Klappsitz — Die dBDRA definiert einen Klappsitz als einen serienméafigen Sitz, der in einem Pick-Up im hinteren Passagierabteil zur Seite
oder nach hinten weggeklappt werden kann.

Messung — Das ist der Prozess, in dem der Schalldruck oder SPL ermittelt wird.

Der daraus resultierende Wert in Dezibel (dB) ist der erzielte Wert.

OEM Aquivalent — Ein Austauschteil kann als dquivalenter Ersatz angesehen werden, wenn er sowohl in der Form als auch in der Funktion
dem Originalteil sehr &hnelt. Dies beinhaltet auch die Steifigkeit, Optik und Grof3e.

Lautsprecher — Die dBDRA definiert einen konventionellen Lautsprecher als einen tonerzeugenden, elektromechanischen Wandler, der eine
Membran, eine Sicke, einem Korb und eine Schwingspule besitzt.

SPL - Sound Pressure Level (Schalldruck). Der Wert wird in Dezibel ausgedriickt oder kurz “dB”. Je héher die Ziffer, desto lauter der Ton.
Eine Erhdhung um 3 dB bedeutet eine Verdoppelung der akustischen Energie. Eine Erhdhung um 10 dB bedeutet eine Verzehnfachung der
akustischen Energie und eine Lautstarkeverdoppelung fiir das menschliche Ohr.

Gesponsert — Erhélt ein Teilnehmer Unterstitzung in jeglicher Art, um fur ein Auto-Hifi Produkt, -Firma oder —Dienstleistung zu werben,
dann sagt man er wird gesponsert.

Fadentest — Zwei Juroren stellen sich an den beiden Seiten des Autos auf. Ein Seil (oder Kabel) wird durch die gedffneten Tiren gefihrt.
Beide Juroren spannen das Seil. Nun fihren die Juroren das gespannte Seil entlang dem hinteren Tirrahmen auf der jeweiligen Seite der
Juroren. Beriihrt das Seil nicht das Gehause, (oder Woofer), ist der Test bestanden.

Wall — Wand. Eine Lautsprecherwand ist definiert als ein Lautsprechergeh&ause und/oder eine Schallwand, die die Héhe der imaginéren
Linie Ubersteigt, die sich horizontal von der Oberkante der Fahrertir (dort wo die Seitenfenster in die TUr Ubergehen) zur Oberkante der Tur
auf der gegeniberliegenden Seite erstreckt.

Walltest - Zwei Juroren stellen sich an den beiden Seiten des Autos auf. Jetzt spannen sie durch die gedffneten Seitenscheiben ein Faden
(Kabel) und fihren ihn entlang der Turen bis zum niedrigsten Punkt der Tiroberkante (wo die Scheiben in die Tir Gibergehen).

Wenn das zu beurteilende Gehause die Hohe dieses Seils nicht Ubersteigt, wird es nicht als "Wall" angesehen. Ragt irgendein Teil des
Gehéuses uber die Hohe des Fadens hinaus, wird das Geh&use als "Wall" angesehen.

Woofer — Ein Lautsprecher, der fur die Basswiedergabe entwickelt wurde. Er wird auch Treiber, Subwoofer, Basslautsprecher oder Sub
genannt. Die dBDRA bezeichnet alle Lautsprecher mit einem Durchmesser von 20 cm (8") oder groRer als Woofer.

FahrzeugaufRenhaut — Die dBDRA bezeichnet damit die AuRenhaut (Dach, Front, Heck, Seiten) des serienméafigen Fahrzeugs, die Ihm sein
unverwechselbares Erscheinungsbild gibt. Dieser Bereich des Fahrzeugs ist auch normalerweise lackiert. Die Unterseite oder das
Fahrgestell des Fahrzeugs wird nicht als Teil der Fahrzeugau3enhaut gezahit.




Abschnitt 16- Haftung

Teilnehmer betritt die Veranstaltung auf eigenes Risiko.
BlRéEdbUswedeev gemafatier dddirder dBHHRAcDAEON ausgélegieuthilunchijesethiiden an Fahrzeugen oder Personen jeglicher Art. Der

Abschnitt 17 — Proteste

Proteste gegen Regelverletzungen anderer Teilnehmer missen bis zum Ende der Qualifikationsrunden (sofern vorher erkannt) der
Veranstaltung beim Head Judge vorliegen.

Um Proteste bei Nichtigkeit sowie falsche Anschuldigungen zu vermeiden, muss der Protestierende ein Protestgeld von €150,- beim
Head Judge hinterlegen. Der Head Judge geht dann dem Vorwurf nach und kann vom Teilnehmer, gegen den der Protest gerichtet
wurde, verlangen, dass er die Komponenten der Anlage, Verkleidungen oder andere Teile des Fahrzeugs demontiert, soweit dies zur

Uberpriifung der Vorwiirfe notwendig ist. Sollte der Teilnehmer sich weigern, gilt der Vorwurf als gerechtfertigt. Kommt der Head Judge
PuadestiSenldes]ataBsalestyelivad ik cDiehidpadida dgkaencherdet damiltrdiemisddnehriviitereden HegealeeBtofegegaridetevindirde, das
Protestgeld als Entschadigung fiir eventuell bei der Uberpriifung beschéadigte Einbauten. Ist der Protest gerechtfertigt, erhalt der

Abschnitt 18 — Hinweis
nur noch auf einem Anhanger transportiert werden darf. Sollte ein Fahrzeug derart umgebaut werden, dass z.B. das Fahrzeug mit
Handgiehalacdenhivy dassissidie Sechbrhbhaibar betbiligiegegmildbitedet agemeine Betriebserlaubnis erlischt und das Fahrzeug dann
Abschnitt 19 — Sonstiges

Bei Hallenveranstaltungen kann es vorkommen, dass Motoren der Wettbewerbsfahrzeuge nicht laufen durfen.

er dieses, so wird er disqualifiziert.

Der Teilnehmer muss auf verlangen des Head- und/oder Pre Judges jederzeit seine Anlage auf Regelkonformitét priifen lassen. Verweigert

Abschnitt 20 — Mitgliedschaften

Teilnehmer kdénnen ihre Mitgliedschaft entweder unter www.termpro.de oder an jedem Messwagen abschlieRen. Mehr Infos zur
Mitgliedschaft ebenfalls unter www.termpro.de

Abschnitt 21 - StartgebUhren
Die Startgebuhren sind je nach Status und GroR3e der Veranstaltung. Single-Point Event 0,-€- 15,-€ Multi-Point Event 20,-€- 50,-€

Das Urteil des Head Judges ist endqiiltig und bindend.

Durch das Teilnehmen an einem dB Drag Racing Wettbewerb werden die 0.g. Regeln anerkannt. Diese Regeln sind Bestandteil der
Mitgliedschaft.

dB Drag Racing Regelwerk Stand 2004.v2, alle bisherigen Regelwerke verlieren ihre Gultigkeit.

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

Anderungen wahrend der Saison vorbehalten.

Das Kopieren dieser Regeln, auch auszugsweise, fir andere Zwecke, Veranstaltungen oder Vereinigungen ist strengstens
untersagt.

Der Gerichtsstand ist Bruchsal.
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